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NAJLEPSZE PRAKTYKI
Najlepsze praktyki w zakresie stosowania karnetu TIR

Mandat: Podczas swojego 44. posiedzenia Komitet Administracyjny TIR zatwierdził Program prac Rady Wykonawczej TIR (TIRExB) na lata 2007-2008 (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/2007/8). Zgodnie z Sekcją B, ust. 2 ww. Programu, TIRExB opracowała tzw. najlepsze praktyki dotyczące stosowania karnetu TIR, włącznie ze szczegółowymi instrukcjami dotyczącymi wypełniania karnetu TIR przez posiadacza karnetu TIR i władze celne. 

I. ZASADY OGÓLNE DOTYCZĄCE STOSOWANIA KARNETU TIR (ZAŁĄCZNIK 1 DO KONWENCJI TIR)

1.
Wystawienie: Karnet TIR wystawia się w kraju, w którym jego posiadacz ma siedzibę lub zamieszkuje, lub w kraju wyjściowym.  
2.
Język: Karnet TIR jest drukowany w języku francuskim, z wyjątkiem strony 1 okładki, której rubryki są także drukowane w języku angielskim; "Regulamin używania karnetu TIR" jest zamieszczony w języku francuskim na stronie 2 okładki oraz w języku angielskim na stronie 3 okładki. Ponadto mogą być dołączone dodatkowe strony z tłumaczeniem drukowanego tekstu na inne języki.

Karnety używane do przewozów TIR w ramach regionalnych łańcuchów gwarancyjnych mogą być drukowane w każdym innym urzędowym języku Narodów Zjednoczonych, za wyjątkiem strony 1 okładki, gdzie rubryki są również drukowane w języku angielskim lub francuskim. "Regulamin używania karnetu TIR" jest zamieszczony w odpowiednim języku urzędowym Narodów Zjednoczonych na stronie 2 okładki oraz jest również drukowany w języku angielskim lub francuskim na stronie 3 okładki.

3.
Ważność: Karnet TIR zachowuje ważność do czasu zakończenia operacji TIR w docelowym urzędzie celnym, jeżeli został przyjęty przez wyjściowy urząd celny w terminie określonym przez stowarzyszenie wystawiające (rubryka 1 strony 1 okładki).

4.
Liczba karnetów: Na jeden zespół pojazdów (pojazdy złączone) lub na kilka kontenerów załadowanych na jeden pojazd lub na jeden zespół pojazdów można wystawić jeden karnet TIR (patrz również zasada 10d) poniżej).

5.
Liczba wyjściowych i docelowych urzędów celnych: Przewozy wykonywane na podstawie karnetu TIR mogą obejmować kilka wyjściowych i docelowych urzędów celnych, jednakże całkowita liczba wyjściowych i docelowych urzędów celnych nie może przekroczyć 4. Karnet TIR może być przedstawiony docelowym urzędom celnym, jeżeli przyjęły go wszystkie urzędy wyjściowe (patrz również zasada 10 e) poniżej).

6.
Liczba kartek: Jeżeli przewóz obejmuje tylko jeden wyjściowy urząd celny i jeden docelowy urząd celny, karnet TIR musi zawierać co najmniej: 2 kartki dla kraju wyjściowego, 2 kartki dla kraju docelowego i po 2 kartki dla każdego kraju, przez którego terytorium odbywa się przewóz. Dla każdego dodatkowego wyjściowego (lub docelowego) urzędu celnego są ponadto wymagane 2  kartki.

7. Przedstawianie w urzędach celnych: Karnet TIR, wraz z pojazdem drogowym, zespołem pojazdów, kontenerem lub kontenerami, jest przedstawiany każdemu wyjściowemu, przejściowemu i docelowemu urzędowi celnemu. W ostatnim wyjściowym urzędzie celnym funkcjonariusz celny składa podpis i nanosi pieczęć z datownikiem w rubryce 17 na dole manifestu na wszystkich odcinkach, które będą użyte w ramach tego przewozu.
II. SPOSÓB WYPEŁNIANIA KARNETU TIR
8.
Wycieranie, dopisywanie: Karnet TIR nie może zawierać żadnych wycierań ani dopisków. Każda poprawka powinna być dokonywana przez przekreślenie błędnych danych i wpisanie, w razie potrzeby, danych właściwych. Każda zmiana powinna być potwierdzona parafą przez jej autora i poświadczona przez władze celne.
9.
Informacja dotycząca rejestracji: Jeżeli przepisy wewnętrzne kraju nie przewidują rejestracji przyczep i naczep, należy w miejscu przeznaczonym dla numeru rejestracyjnego wskazać zamiast tego numeru numer identyfikacyjny lub fabryczny.
10.
Manifest:
a)
Manifest wypełnia się w języku państwa wyjściowego, o ile władze celne nie zezwolą na użycie innego języka. Władze celne innych państw, przez których terytoria następuje przewóz, zastrzegają sobie prawo żądania tłumaczenia manifestu na ich język. W celu uniknięcia zwłoki mogącej wyniknąć wskutek takiego żądania, zaleca się przewoźnikom zaopatrzenie kierowcy w niezbędne tłumaczenia.
b)
Dane zamieszczane w manifeście powinny być pisane na maszynie lub kopiowane w sposób zapewniający łatwą ich czytelność na wszystkich kartkach. Kartki nieczytelne nie będą przyjęte przez władze celne.
c)
Do odcinków mogą zostać dołączone dodatkowe kartki tego samego wzoru co manifest lub dokumenty handlowe zawierające wszystkie dane manifestu. W takich przypadkach wszystkie odcinki powinny zawierać następujące informacje:
i)
liczbę dodatkowych kartek (w rubryce 8),
ii)
liczbę i rodzaj opakowań lub artykułów oraz ogólną wagę brutto towarów wymienionych na dodatkowych kartkach (w rubrykach 9-11).
d)
Jeżeli karnet TIR wystawiony jest na zespół pojazdów lub kilka kontenerów, zawartość każdego pojazdu lub kontenera musi być oddzielnie wymieniona w manifeście, ze wskazaniem, przed tą informacją, numeru rejestracyjnego pojazdu lub numeru identyfikacyjnego kontenera (w rubryce 9 manifestu).
e)
Podobnie, w razie gdy występuje kilka wyjściowych lub docelowych urzędów celnych, dane dotyczące towarów objętych dozorem celnym w każdym urzędzie celnym lub przeznaczonych do każdego urzędu celnego powinny być wyraźnie oddzielone w manifeście.
11.
Wykazy przesyłek, zdjęcia, plany, itd.: Jeżeli dla identyfikacji towarów ciężkich lub przestrzennych władze celne wymagają dołączenia tych dokumentów do karnetu TIR, dokumenty te muszą być poświadczone przez władze celne i przymocowane do strony 2 okładki karnetu. Ponadto, w rubryce 8 wszystkich odcinków należy wpisać odniesienie do tych dokumentów.
12. Podpis: Wszystkie odcinki (rubryki 14 i 15) muszą być datowane i podpisane przez posiadacza karnetu TIR lub przez jego przedstawiciela.
13. Instrukcja wypełniania poszczególnych rubryk karnetu TIR znajduje się w Załączniku I.
III. OBSŁUGA ODCINKÓW KARNETU TIR PRZEZ URZĘDY CELNE W TRAKCIE PRZEWOZU TIR
A. Żółta kartka - nie do użytku celnego
14. Żółta kartka nie ma wagi prawnej, jako że nie podlega Konwencji TIR. Została włączona do karnetu TIR z dwóch powodów: (i) dla zapewnienia tłumaczenia nazw rubryk na odcinkach nr 1/nr 2 i grzbietach nr 1/nr 2 na język państwa wyjściowego oraz dla (ii) zachowania informacji o danych manifestu towarów karnetu TIR, gdy wszystkie odcinki karnetu TIR zostaną już oderwane w trakcie przewozu TIR. Żółta kartka jest wypełniana przez posiadacza karnetu TIR w ten sam sposób jak pozostałe odcinki. Władze celne nie wypełniają ani nie stemplują żółtej kartki, za wyjątkiem sytuacji gdy posiadacz karnetu TIR prosi o potwierdzenie dokonanych w karnecie poprawek. Żółta kartka nie może zostać oderwana od karnetu TIR.
B. Odcinki nr 1/nr 2 i grzbiety nr 1/nr 2

15. Poniżej na prostym przykładzie zilustrowane zostało użycie odcinków karnetu TIR: przewóz TIR rozpoczyna się w wyjściowym urzędzie celnym w kraju A, kierowany jest do urzędu przejściowego wyjazdu, wjeżdża na terytorium kraju B przez urząd celny przejściowy wjazdu i kończy się w docelowym urzędzie celnym w kraju B. 

Następnie, zostało wyjaśnione użycie odcinków karnetu w bardziej skomplikowanych sytuacjach.
(a) Wyjściowy urząd celny w kraju A

Wyjściowy urząd celny wypełnia następujące rubryki odcinka nr 1 (strona 1 karnetu TIR) i odcinka nr 2 (strona 2): „Do użytku urzędowego” (jeżeli ma zastosowanie
), 18, 20 do 23. Wypełnia również rubryki 16 i 17 na wszystkich stronach karnetu TIR i wypełnia rubryki 1-3 i 5, 6 na grzbiecie nr 1 (strona 1). Następnie urząd wyjściowy odrywa odcinek nr 1 (strona 1) i zwraca karnet TIR posiadaczowi karnetu w celu rozpoczęcia przewozu TIR.
(b) Urząd celny przejściowy wyjazdu z kraju A
Urząd celny przejściowy wyjazdu wypełnia następujące rubryki odcinka nr 2 (strona 2 karnetu TIR): 24, 25 (jeżeli ma zastosowanie), 27 (jeżeli ma zastosowanie), 28. Wypełnia również rubryki 1, 2 (jeżeli ma zastosowanie), 4 (jeżeli ma zastosowanie), 5 (jeżeli ma zastosowanie), i 6 na grzbiecie nr 2 (strona 2). Następnie urząd przejściowy wyjazdu  odrywa odcinek nr 2 (strona 2) i zwraca karnet TIR posiadaczowi karnetu w celu kontynuacji przewozu TIR. Urząd przejściowy wyjazdu powinien następnie dokonać zwolnienia operacji TIR (patrz przykład najlepszej praktyki w Rozdziale 5.3 TIR Handbook).
(c) Urząd celny przejściowy wjazdu do kraju B

Urząd celny przejściowy wjazdu wypełnia następujące rubryki odcinka nr 1 (strona 3 karnetu TIR) i odcinka nr 2 (strona 4): „Do użytku urzędowego” (jeżeli ma zastosowanie), 18, 19 (jeżeli ma zastosowanie) i 20 do 23. Wypełnia również rubryki 1, 2, 3 (jeżeli ma zastosowanie), 4 (jeżeli ma zastosowanie), 5 i 6 na grzbiecie nr 1 (strona 3). Następnie urząd przejściowy wjazdu odrywa odcinek nr 1 (strona 3) i zwraca karnet TIR posiadaczowi karnetu w celu kontynuacji przewozu TIR.

(d) Docelowy urząd celny w kraju B
Docelowy urząd celny wypełnia następujące rubryki odcinka nr 2 (strona 4 karnetu TIR): 24, 25 (jeżeli ma zastosowanie), 26, 27 (jeżeli ma zastosowanie), 28. Wypełnia również rubryki 1, 2 (jeżeli ma zastosowanie), 3, 4 (jeżeli ma zastosowanie), 5 (jeżeli ma zastosowanie) i 6 na grzbiecie nr 2 (strona 4). Następnie urząd docelowy odrywa odcinek nr 2 (strona 4) i zwraca karnet TIR posiadaczowi karnetu. Urząd docelowy powinien następnie dokonać zwolnienia operacji TIR (patrz przykład najlepszej praktyki w Rozdziale 5.3 TIR Handbook).

(e) Kilka krajów tranzytowych (przejściowych)
W przypadku występowania kilku krajów tranzytowych, każdy urząd celny przejściowy wyjazdu lub wjazdu postępuje zgodnie z opisem w punktach, odpowiednio, (b) i (c) powyżej. W każdym kraju tranzytowym wykorzystywana jest dodatkowa para kartek (odcinek nr 1/grzbiet nr 1 oraz odcinek nr 2/grzbiet nr 2).

 (f) Kilka wyjściowych urzędów celnych 

W przypadku występowania kilku wyjściowych urzędów celnych, należy odpowiednio dostosować postępowanie określone w punkcie (a) powyżej. Jedynie ostatni wyjściowy urząd celny wypełnia rubryki 16 i 17 na wszystkich pozostających stronach karnetu TIR, podczas gdy poprzedni(e) wyjściowy(e) urząd(y) wypełnia(ją) te rubryki jedynie na odpowiedniej parze odcinków nr 1/nr 2. Za wyjątkiem pierwszego urzędu celnego wyjściowego, każdy następny urząd wyjściowy najpierw postępuje jak urząd celny przejściowy wyjazdu zgodnie z opisem w punkcie (b), a dopiero potem jak wyjściowy urząd celny, zgodnie z opisem w punkcie (a) powyżej. W każdym dodatkowym urzędzie wyjściowym wymagana jest dodatkowa para kartek (odcinek nr 1/grzbiet nr 1 oraz odcinek nr 2/grzbiet nr 2).

(g) Kilka docelowych urzędów celnych 

W przypadku występowania kilku docelowych urzędów celnych, jedynie ostatni docelowy urząd celny postępuje zgodnie z opisem w punkcie (d) powyżej. Każdy poprzedni urząd docelowy najpierw postępuje jak docelowy urząd celny, zgodnie z opisem w punkcie (d), a potem jak urząd celny przejściowy wjazdu, zgodnie z opisem w punkcie (b) powyżej. Rozładowane towary i zdjęte zamknięcia celne powinny zostać przekreślone na pozostających odcinkach karnetu TIR i wprowadzona informacja o nałożonych nowych zamknięciach celnych W każdym dodatkowym urzędzie docelowym wymagana jest dodatkowa para kartek (odcinek nr 1/grzbiet nr 1 oraz odcinek nr 2/grzbiet nr 2).

C. Niewykorzystane odcinki karnetu TIR

16. Jeżeli po zakończeniu przewozu TIR w (ostatnim) docelowym urzędzie celnym pozostaną niewykorzystane odcinki karnetu TIR, władze celne powinny w sposób widoczny unieważnić je (przekreślić, przedziurkować, itp.), w celu uniknięcia ich ewentualnego wykorzystania dla celów przestępczych.
IV. WYKORZYSTANIE KARNETU TIR W SYTUACJACH NIESTANDARDOWYCH

A. Wypadki i zdarzenia, protokół zajścia
17.
Jeżeli podczas przewozu zamknięcie celne zostało przypadkowo zerwane lub towary uległy zniszczeniu bądź zostały uszkodzone, przewoźnik powinien natychmiast zwrócić się do władz celnych, w razie gdy znajdują się one w pobliżu, a jeżeli nie - do innych właściwych władz kraju, w którym się znajduje. Odpowiednie władze sporządzają, bez zbędnej zwłoki, protokół zajścia (ostatnia strona karnetu TIR). Jeżeli protokół zajścia sporządziły władze inne niż celne, posiadacz karnetu przy pierwszej okazji musi poinformować władze celne o tym wypadku lub zdarzeniu, jako że jedynie władze celne mogą zadecydować, czy pojazd może kontynuować przewóz pod zamknięciem celnym oraz mogą nałożyć takie zamknięcia na dalszy przejazd. Ponadto, jedynie władze celne mogą zapewnić właściwą kontrolę nad przewożonymi towarami. 
18.
W razie wypadku powodującego konieczność przeładowania towarów na inny pojazd lub do innego kontenera, przeładunek ten może być dokonany tylko w obecności jednej z władz wymienionych w punkcie 17 powyżej. Władza ta sporządza protokół zajścia. Z wyjątkiem przypadku gdy karnet TIR zawiera wzmiankę "Towary ciężkie lub przestrzenne", zastępczy pojazd lub kontener musi być uznany za nadający się do przewozu towarów pod zamknięciem celnym. Ponadto muszą być nałożone zamknięcia celne, a nałożone zamknięcia powinny być wymienione w protokole zajścia. Jednakże, w sytuacji braku pojazdu lub kontenera uznanego, można dokonać przeładowania towarów na pojazd lub do kontenera nie uznanego, jeżeli zapewnia on wystarczające zabezpieczenie. W tym ostatnim przypadku władze celne następnych państw oceniają, czy także i one mogą zezwolić na kontynuację przewozu tym pojazdem lub kontenerem na podstawie karnetu TIR.
19.
W razie bezpośrednio grożącego niebezpieczeństwa powodującego konieczność natychmiastowego wyładunku towarów w całości lub w części, przewoźnik może według własnego uznania podjąć kroki bez wzywania lub bez oczekiwania interwencji władz wymienionych w punkcie 17. W takiej sytuacji będzie on później musiał udowodnić, że był zmuszony podjąć takie działania dla ratowania pojazdu lub kontenera lub ładunku, i niezwłocznie po zastosowaniu najpilniejszych środków zabezpieczających zawiadomić władze wymienione w punkcie 17 powyżej, w celu stwierdzenia tych faktów, sprawdzenia ładunku, nałożenia zamknięcia celnego na pojazd lub kontener oraz sporządzenia protokołu zajścia.
20.
Protokół zajścia pozostaje w karnecie TIR. Jeżeli konieczne, władze celne następnych państw mogą wykonać kopie protokołu zajścia dla własnych potrzeb ewidencyjnych.
21. Dodatkowo w stosunku do wzoru zawartego w samym karnecie TIR, stowarzyszeniom zaleca się przekazanie przewoźnikom pewnej liczby formularzy protokołu zajścia sporządzonych w języku lub językach państw, przez których terytoria prowadzi trasa przewozu.
22. Sposób wypełniania protokołu zajścia w karnecie TIR określony został w załączniku II.
B. Zatrzymanie karnetu TIR
23. Wyjątkowo, władze celne mogą zatrzymać karnet TIR, na przykład, jeżeli jest nieważny lub dla celów przeprowadzenia dochodzenia. W takich sytuacjach posiadaczowi karnetu należy zwrócić numerowany, odrywalny odcinek z tylnej okładki karnetu TIR. Na odcinku tym należy nanieść stempel i podpis władz, które dokonały zatrzymania karnetu TIR. Dodatkowo, należy podać informację dotyczącą władz, miejsce i datę. Przy pierwszej sposobności karnet TIR powinien zostać zwrócony krajowemu stowarzyszeniu poręczającemu państwa, w którym go zatrzymano. 
C. Towary ciężkie lub przestrzenne
24. W przypadku towarów ciężkich lub przestrzennych, na okładce i wszystkich odcinkach karnetu TIR powinien znajdować się napis „towary ciężkie lub przestrzenne”, drukowanymi literami, w języku angielskim lub francuskim („HEAVY OR BULKY GOODS” lub „MARCHANDISES PONDÉREUSES OU VOLUMINEUSES”).
D. Wykorzystywanie dwóch kolejnych karnetów TIR

25. Przedsiębiorca transportowy może w wyjątkowych przypadkach kolejno wykorzystać dwa karnety TIR dla potrzeb jednego przewozu, na przykład, jeżeli liczba odcinków w jednym karnecie TIR nie jest wystarczająca do przeprowadzenia całego przewozu lub w celu zwiększenia maksymalnej dopuszczalnej liczby miejsc załadunku i rozładunku. W tych sytuacjach pierwszy karnet TIR może zostać zakończony w urzędzie celnym, a nowy karnet TIR przyjęty w tym samym urzędzie i wykorzystany do dalszego przewozu. Tym samym, ten urząd celny staje się docelowym urzędem celnym dla pierwszego karnetu TIR i wyjściowym urzędem celnym – dla drugiego. W celu odzwierciedlenia powyższego faktu na obydwu karnetach TIR należy nanieść odpowiednie odniesienia. Dla wypełnienia warunków określonych w artykule 2 Konwencji koniecznym jest, aby każdy z karnetów TIR wykorzystany był do przekroczenia co najmniej jednej granicy. 
E. Jednoczesne wykorzystanie kilku karnetów TIR

26. Zgodnie z artykułem 17 ustęp 1 Konwencji TIR, dla każdego pojazdu drogowego lub kontenera może być wydany odrębny karnet TIR, nawet jeżeli podróżują razem jako kombinacja pojazdów drogowych lub kilka kontenerów załadowanych na pojedynczy pojazd drogowy. W takich sytuacjach urząd(-ędy) celny(-e) wyjściowy(-e) powinien podać numery wszystkich karnetów TIR w polu „Do użytku urzędowego” na wszystkich odcinkach każdego przyjętego karnetu TIR. W przypadku przewozu mieszanego ładunku składającego się zarówno ze zwykłych towarów, jak i towarów ciężkich lub przestrzennych, wymagany jest odrębny karnet TIR na przewóz towarów zwykłych (patrz również punkt 24 powyżej). Ta sama zasada ma zastosowanie, jeżeli pojazd drogowy, który jest wywożony i sam traktowany jako towar, jedzie na własnych kołach i służy do transportu innych towarów zwykłych.
F. Zawieszenie przewozu TIR
27. Jeżeli przewóz TIR zostaje zawieszony zgodnie z przepisami artykułu 26 Konwencji TIR, ostatni urząd celny przed zawieszeniem powinien zamieścić odpowiednią informację w rubryce 5 na odpowiednim grzbiecie nr 2 karnetu TIR.
G. Jednoczesne użycie pary odcinków nr 1 i nr 2 przez jeden urząd celny

28. W wyjątkowych okolicznościach posiadacz karnetu TIR może nie być w stanie kontynuować przewozu TIR, na przykład, gdy wjeżdża na terytorium kraju, w którym został wykluczony na podstawie artykułu 38 Konwencji. Bez względu na fakt, że operacja TIR nie może być rozpoczęta w państwie docelowym, w takiej sytuacji urząd przejściowy wjazdu powinien działać jak ostatni urząd docelowy i powinien zapewnić prawidłowe zakończenie całego przewozu TIR. W tym celu urząd celny przejściowy wjazdu rozpoczyna i niezwłocznie kończy operację TIR, jednocześnie obsługując odcinki nr 1 i nr 2, zgodnie z opisem w punktach III B (a) i (d) powyżej. Także wymagane dane związane z zakończeniem operacji powinny być przekazane do międzynarodowego systemu kontrolnego, zgodnie z załącznikiem 10 do Konwencji.
H. Fizyczna kontrola w trakcie przewozu
29. Jeżeli, zgodnie z artykułem 24, władze celne przeprowadzają rewizję ładunku pojazdu drogowego, kombinacji pojazdów lub kontenera w trakcie przewozu (na trasie) lub w przejściowym urzędzie celnym, rejestrują one dane dotyczące nałożonych nowych zamknięć celnych oraz przeprowadzonych kontroli na używanych w ich państwie odcinkach i odpowiadających im grzbietach oraz na pozostałych odcinkach karnetu TIR.
I. Konwoje

Jeżeli pojazdy drogowe są konwojowane na koszt przewoźnika zgodnie z artykułem 23, zaleca się, aby władze celne naniosły na grzbiecie nr 1 karnetu TIR w rubryce 5 „Miscellaneous” („Różne”) słowo „Escort” („Konwój”), wraz z krótkim wyjaśnieniem przyczyn zastosowania konwoju. 
Załącznik I
WYPEŁNIANIE RUBRYK KARNETÓW TIR

	Numer rubryki i opis
	Wypełniane przez
	Dane/informacje, które należy podać


Strona 1 okładki

	1. Ważny dla przyjęcia towaru przez wyjściowy urząd celny do dnia ____ (włącznie)
	Stowarzyszenie
	Ostatni dzień ważności (w formacie dd/mm/rrrr), po którym karnet TIR nie może zostać przedstawiony w celu przyjęcia w wyjściowym urzędzie celnym. Jeżeli karnet TIR został przyjęty przez wyjściowy urząd celny przed upływem daty ważności, pozostaje on ważny do momentu zakończenia operacji TIR w docelowym urzędzie celnym. [Uwaga: nie są dozwolone jakiekolwiek poprawki w tej rubryce]

	2. Wystawiony przez
	Międzynarodowa organizacja lub stowarzyszenie
	Nazwa krajowego stowarzyszenia wystawiającego karnety

	3. Posiadacz 
	Stowarzyszenie
	Numer identyfikacyjny (ID), nazwa, adres i kraj posiadacza karnetu TIR. Indywidualny i unikalny numer identyfikacyjny (ID) jest nadawany posiadaczowi karnetu TIR przez stowarzyszenie poręczające (we współpracy z międzynarodową organizacją, w której jest zrzeszone), w następującym ujednoliconym formacie:

„AAA/BBB/XX...X”,

gdzie: „AAA” oznacza 3-literowy kod kraju, w którym osoba korzystająca z karnetów TIR uzyskała pozwolenie, zgodnie z systemem klasyfikacyjnym Międzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej (ISO). Pełna lista kodów krajów Państw-stron Konwencji TIR jest regularnie publikowana w postaci załącznika do programów i oficjalnych raportów Komitetu Administracyjnego,

gdzie: „BBB” oznacza 3-cyfrowy kod krajowego stowarzyszenia, które udzieliło posiadaczowi karnetu TIR pozwolenia, zgodnie z systemem klasyfikacyjnym określonym przez odpowiednią organizację międzynarodową, w której to stowarzyszenie jest zrzeszone, pozwalającym na jednoznaczną identyfikację każdego krajowego stowarzyszenia. Pełna lista kodów krajowych stowarzyszeń jest regularnie publikowana w postaci załącznika do programów i oficjalnych raportów Komitetu Administracyjnego,

gdzie: „XX...X” oznacza kolejną liczbę (maksymalnie 10 cyfr), identyfikującą osobę upoważnioną do korzystania z karnetów TIR, zgodnie z częścią II Załącznika 9 do Konwencji TIR.  Numer identyfikacyjny (ID) już nadany nie może być ponownie użyty, nawet jeżeli osoba, której został on nadany przestała występować jako posiadacz karnetu TIR.

	4. Podpis upoważnionego urzędnika stowarzyszenia wystawiającego i pieczęć tego stowarzyszenia
	Stowarzyszenie
	Pieczęć i podpis stowarzyszenia wystawiającego karnety

	5. Podpis sekretarza organizacji międzynarodowej
	Organizacja międzynarodowa
	Podpis (z pieczęcią) sekretarza organizacji międzynarodowej

	6. Kraj(e) wyjściowy(-e)
	Posiadacz 
	Kraj (kraje) (kod ISO Alpha 3), gdzie rozpoczyna się przewóz ładunku lub części ładunku

	7. Kraj(e) docelowy(e)
	Posiadacz 
	Kraj (kraje) (kod ISO Alpha 3), gdzie kończy się przewóz ładunku lub części ładunku

	8. Numer(y) rejestracyjny(e) pojazdu(ów) drogowego(ych)
	Posiadacz 
	Numer rejestracyjny (lub numery rejestracyjne) pojazdu drogowego (lub pojazdów drogowych), nie tylko pojazdu silnikowego (np. ciągnika), ale również przyczepy lub naczepy ciągnionej przez taki pojazd. Jeżeli krajowe przepisy nie wymagają rejestracji przyczep i naczep, zamiast numeru rejestracyjnego należy podać numer fabryczny.

	9. Świadectwo(a) uznania pojazdu(ów) drogowego(ych) (numer i data)
	Posiadacz 
	Numer i data (w formacie dd/mm/rrrr) wydania świadectwa (lub świadectw) uznania TIR

	10. Numer(y) identyfikacyjny(e) kontenera(ów)
	Posiadacz 
	Numery identyfikacyjne kontenera (lub kontenerów), jeżeli dotyczy

	11. Uwagi
	Stowarzyszenie lub Posiadacz 
	Różnego typu uwagi, np. zapis „Towary ciężkie lub przestrzenne”

	12. Podpis Posiadacza karnetu 
	Posiadacz 
	Podpis Posiadacza karnetu TIR lub jego przedstawiciela, potwierdzający poprawność danych zawartych w rubrykach 6-11 na stronie 1 okładki karnetu


Odcinek nr 1 (biały)

	1. Numer karnetu TIR
	Organizacja międzynarodowa
	Numer referencyjny karnetu TIR

	2. Wyjściowy(e) urząd(y) celny(e) 
	Posiadacz 
	Nazwa i, jeżeli właściwe, miejsce urzędu (urzędów), gdzie rozpoczyna się przewóz TIR ładunku lub części ładunku. Liczba urzędów wyjściowych może wynosić od 1 do 3, w zależności od liczby urzędów docelowych (pkt. 12 poniżej). Całkowita liczba urzędów celnych wyjściowych i docelowych nie może przekroczyć 4. 

	3. Nazwa organizacji międzynarodowej
	Organizacja międzynarodowa
	Nazwa i/lub symbol (logo) organizacji międzynarodowej

	Do użytku urzędowego
	Władze celne (dowolne)
	Każda informacja ułatwiająca kontrole celne,    np. numer poprzedniego dokumentu celnego, nazwa i pełny adres urzędu celnego, do którego należy zwrócić odcinek nr 2, itp.

	4. Posiadacz karnetu (numer identyfikacyjny, nazwa, adres i kraj)
	Posiadacz 
	Numer identyfikacyjny (ID), nazwa, adres i kraj posiadacza karnetu TIR. Szczegółowe informacje: patrz rubryka 3 na stronie 1 okładki karnetu.

	5. Kraj/kraje wyjściowe
	Posiadacz 
	Kraj (kraje) (kod ISO Alpha 3), gdzie rozpoczyna się przewóz ładunku lub części ładunku 

	6. Kraj/kraje docelowe
	Posiadacz 
	Kraj (kraje) (kod ISO Ralpha 3), gdzie kończy się przewóz ładunku lub części ładunku 

	7. Numer(y) rejestracyjny(e) pojazdu(ów) drogowego(ych) 
	Posiadacz 
	Numer rejestracyjny (lub numery rejestracyjne) pojazdu drogowego (lub pojazdów drogowych), nie tylko pojazdu silnikowego (np. ciągnika), ale również przyczepy lub naczepy ciągnionej przez taki pojazd. Jeżeli krajowe przepisy nie wymagają rejestracji przyczep i naczep, zamiast numeru rejestracyjnego należy podać numer fabryczny.

	8. Dokumenty załączone do manifestu
	Posiadacz 
	Zgodnie z punktami 10 (c) i 11 Regulaminu używania karnetu TIR, do karnetu TIR mogą być dołączone dodatkowe dokumenty. W takim przypadku wyjściowy urząd celny powinien je ostemplować i załączyć do karnetu TIR poprzez zszycie lub w inny sposób,  powodujący  pozostawienie wyraźnych śladów na karnecie TIR w przypadku ich odłączenia. W celu uniknięcia zamiany dokumentów, wyjściowy urząd celny powinien ostemplować każdą stronę załączonych dokumentów. Dokumenty powinny być dołączone do okładki (lub żółtej kartki) oraz do każdego odcinka karnetu TIR.

Informacje nt. tych dokumentów należy podać w rubryce 8.

	9. (a) Pomieszczenie(a) ładunkowe lub kontener(y)
(b) Oznaczenia i numery paczek lub artykułów 
	Posiadacz 
	a) Numery identyfikacyjne pomieszczenia ładunkowego (lub pomieszczeń ładunkowych) lub kontenera (lub kontenerów), jeżeli dotyczy

b) Znaki identyfikacyjne lub numery paczek lub artykułów

	10. Liczba i rodzaj paczek lub artykułów; opis towarów
	Posiadacz 
	Liczba i rodzaj paczek lub artykułów, opis towarów. Opis towarów powinien obejmować ich nazwę handlową (telewizory, magnetowidy, odtwarzacze CD, itp.) oraz musi umożliwiać ich łatwą, jednoznaczną identyfikację dla celów celnych. Sformułowań ogólnych, takich jak elektronika,  sprzęt AGD, odzież, wyposażenie wnętrz, nie należy akceptować jako opisu towarów. Ponadto w manifeście towarów musi być podana liczba paczek odnosząca się do każdego poszczególnego opisu towarów. W odniesieniu do towarów przestrzennych, musi być zadeklarowana ilość towaru. To samo dotyczy płynów. 

	11. Masa brutto w kg
	Posiadacz 
	Masa brutto w kg.

Uwaga ogólna dotycząca rubryk 9-11 manifestu towarów:

Jeżeli karnet TIR obejmuje zespół pojazdów lub kilka kontenerów, zawartość każdego pojazdu lub każdego kontenera musi być podana na manifeście odrębnie. Przed tą informacją należy wskazać numer rejestracyjny pojazdu lub numer identyfikacyjny kontenera (w rubryce 9 manifestu).  Podobnie, jeżeli występuje kilka wyjściowych lub docelowych urzędów celnych, dane dotyczące towarów objętych dozorem celnym w każdym urzędzie celnym  lub przeznaczonych do każdego urzędu celnego powinny być w manifeście wyraźnie od siebie oddzielone.

	12. Całkowita liczba paczek podanych w manifeście towarów.

Liczba.

Miejsce przeznaczenia:

Urząd celny (urzędy celne)
	Posiadacz 
	Liczba paczek, które mają być dostarczone do każdego docelowego urzędu celnego, całkowita liczba paczek oraz nazwy, i jeżeli właściwe, miejsca tych urzędów. Liczba urzędów docelowych może wynosić od 1 do 3, w zależności od liczby urzędów wyjściowych (pkt. 2 powyżej). Całkowita liczba urzędów celnych wyjściowych i docelowych nie może przekroczyć 4.

	13. Deklaruję, że informacja podana w rubrykach 1-12 powyżej jest prawidłowa i pełna

14. Miejsce i data

15. Podpis posiadacza lub jego przedstawiciela
	Posiadacz 
	Miejsce i data (w formacie dd/mm/rrrr) oraz podpis posiadacza karnetu TIR lub jego przedstawiciela. Poprzez wypełnienie tej rubryki posiadacz karnetu TIR przyjmuje odpowiedzialność za autentyczność informacji podanych w karnecie TIR. Rubryki powinny być wypełnione na wszystkich odcinkach karnetu TIR.

	16. Nałożone zamknięcia celne lub znaki identyfikacyjne (liczba, numery)
	Wyjściowy urząd celny 
	Liczba i dane identyfikacyjne nałożonych zamknięć celnych lub znaków identyfikacyjnych. Ostatni wyjściowy urząd celny podaje te informacje na wszystkich pozostałych odcinkach karnetu.

	17. Wyjściowy urząd celny 

Podpis funkcjonariusza celnego i pieczęć urzędu celnego z datownikiem 
	Wyjściowy urząd celny
	Data (w formacie dd/mm/rrrr), pieczęć i podpis funkcjonariusza wyjściowego urzędu celnego.

W ostatnim wyjściowym urzędzie celnym funkcjonariusz celny nanosi podpis i pieczęć z datownikiem w rubryce 17 pod manifestem towarów we wszystkich pozostałych odcinkach karnetu.

	18. Poświadczenie objęcia towarów dozorem celnym (urząd celny wyjściowy lub przejściowy wjazdu)
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	Nazwa oraz, jeżeli właściwe, miejsce wyjściowego urzędu celnego lub urzędu celnego przejściowego wjazdu

	19. Zamknięcia celne i znaki identyfikacyjne nienaruszone
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	W kratce należy wprowadzić „X”, jeżeli w chwili rozpoczęcia operacji TIR stwierdzono, że zamknięcia celne lub inne znaki identyfikacyjne są nienaruszone.  Pierwszy wyjściowy urząd celny nie wypełnia tej rubryki.

	20.  Termin na realizację tranzytu
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	Jeżeli dotyczy, termin na realizację tranzytu (ostatni dzień – data w formacie dd/mm/rrrr i, jeżeli właściwe, godzina), w którym karnet TIR wraz pojazdem drogowym, zespół pojazdów lub kontener muszą zostać przedstawione w urzędzie celnym przejściowym wyjazdu lub w docelowym urzędzie celnym.

	21. Zarejestrowane przez urząd celny w ______ pod pozycją ewidencji nr ______
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	Dane identyfikacyjne urzędu celnego wyjściowego lub przejściowego wjazdu oraz numer ewidencyjny nadany operacji TIR w ewidencji celnej.

	22. Różne (wyznaczona trasa przewozu, urząd celny, w którym ładunek musi zostać przedstawiony, itp.)
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	Informacje różne, np. nazwa i, jeżeli właściwe, miejsce urzędu przejściowego lub urzędu docelowego, w którym towary mają być przedstawione. Jeżeli konieczne, można podać tu wyznaczoną trasę przewozu, zgodnie z przepisami krajowymi.

	23.  Podpis funkcjonariusza celnego oraz pieczęć z datownikiem urzędu celnego
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	Data (w formacie dd/mm/rrrr), pieczęć i podpis funkcjonariusza urzędu celnego wyjściowego lub przejściowego wjazdu.


Grzbiet Nr 1

	1. Przyjęto przez urząd celny w
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	Dane identyfikacyjne urzędu celnego wyjściowego lub przejściowego wjazdu

	2. Pod pozycją nr
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	Numer ewidencyjny nadany operacji TIR w ewidencji celnej.

	3. Nałożone zamknięcia celne i znaki identyfikacyjne
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	Jeżeli dotyczy, liczba i dane identyfikacyjne nałożonych zamknięć celnych lub znaków identyfikacyjnych.

	4. Zamknięcia celne i znaki identyfikacyjne nienaruszone
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	W kratce należy wprowadzić „X”, jeżeli w chwili rozpoczęcia operacji TIR stwierdzono, że zamknięcia celne lub inne znaki identyfikacyjne są nienaruszone.  Pierwszy urząd celny wyjściowy nie wypełnia tej rubryki.

	5. Różne (wyznaczona trasa przewozu, urząd celny, w którym ładunek musi zostać przedstawiony, itp.)
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	Informacje różne, np. nazwa i, jeżeli właściwe, miejsce urzędu przejściowego lub urzędu docelowego, w którym towary mają być przedstawione. Jeżeli konieczne, można podać tu wyznaczoną trasę przewozu.

	6. Podpis funkcjonariusza celnego oraz pieczęć urzędu celnego z datownikiem 
	Wyjściowy urząd celny lub urząd celny przejściowy wjazdu
	Data (w formacie dd/mm/rrrr), pieczęć i podpis funkcjonariusza urzędu celnego wyjściowego lub przejściowego wjazdu.


Odcinek nr 2 (zielony)

	
	
	Rubryki 1-23 odcinka nr 2 wypełnia się w sposób analogiczny jak odpowiadające im rubryki odcinka nr 1.  Jako generalna zasada, dane wprowadzone w rubrykach 1-23 odcinka nr 2 powinny być zgodne z odpowiednimi danymi na poprzedzającym go odcinku nr 1 (szczegółowe informacje - patrz sekcja II) 

	24. Poświadczenie zakończenia operacji TIR (urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy)
	Urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy urząd celny
	Dane identyfikacyjne urzędu celnego docelowego lub przejściowego wyjazdu

	25. Zamknięcia celne i znaki identyfikacyjne nienaruszone
	Urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy urząd celny
	W kratce należy wprowadzić „X”, jeżeli stwierdzono, że zamknięcia celne lub inne znaki identyfikacyjne są nienaruszone.  

	26. Liczba paczek, w odniesieniu do których poświadcza się zakończenie operacji TIR
	Urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy urząd celny
	Liczba rozładowanych paczek
. Wypełniane wyłącznie przez docelowe urzędy celne,  nie wypełniane przez urzędy przejściowe wyjazdu
.

	27. Zastrzeżenia
	Urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy urząd celny
	Rubryka ta powinna być wypełniona jedynie w przypadkach, gdy w związku z operacją TIR stwierdzono nieprawidłowości, wypadki i zdarzenia. W takich sytuacjach, należy wpisać literę „R”, podając klarowny opis zastrzeżenia. Władze celne nie powinny poświadczać zakończenia operacji TIR z zastrzeżeniami, które mają charakter systematyczny i nieokreślony, bez podania powodów.

	28. Podpis funkcjonariusza celnego oraz pieczęć z datownikiem urzędu celnego
	Urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy urząd celny
	Data (w formacie dd/mm/rrrr), pieczęć i podpis funkcjonariusza urzędu celnego docelowego lub przejściowego wyjazdu.


Grzbiet nr 2
	1. Przybycie poświadczone przez urząd celny w
	Urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy urząd celny
	Dane identyfikacyjne urzędu celnego docelowego lub przejściowego wyjazdu

	2. Zamknięcia celne i znaki identyfikacyjne nienaruszone
	Urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy urząd celny
	W kratce należy wprowadzić „X”, jeżeli stwierdzono, że zamknięcia celne lub inne znaki identyfikacyjne są nienaruszone.  

	3. Liczba paczek, w odniesieniu do których poświadcza się zakończenie operacji TIR (zgodnie z wyszczególnieniem w manifeście)
	Urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy urząd celny
	Liczba rozładowanych paczek. Wypełniane wyłącznie przez docelowe urzędy celne,  nie wypełniane przez urzędy przejściowe wyjazdu.

	4. Nałożone nowe zamknięcia celne
	Urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy urząd celny
	Jeżeli dotyczy, liczba i dane identyfikacyjne nałożonych nowych zamknięć celnych lub nowych  znaków identyfikacyjnych.

	5. Zastrzeżenia
	Urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy urząd celny
	Analogicznie jak rubryka 27 odcinka nr 2, ta rubryka powinna być wypełniona jedynie w przypadkach, gdy w związku z operacją TIR stwierdzono nieprawidłowości, wypadki i zdarzenia. W takich sytuacjach, należy wpisać literę „R”, podając klarowny opis zastrzeżenia. Władze celne nie powinny poświadczać zakończenia operacji TIR z zastrzeżeniami, które mają charakter systematyczny i nieokreślony, bez podania powodów.

	6. Podpis funkcjonariusza celnego oraz pieczęć urzędu celnego z datownikiem 
	Urząd celny przejściowy wyjazdu lub docelowy urząd celny
	Data (w formacie dd/mm/rrrr), pieczęć i podpis funkcjonariusza urzędu celnego docelowego lub przejściowego wyjazdu.


Załącznik II
WYPEŁNIANIE PROTOKOŁU ZAJŚCIA W KARNECIE TIR

	Numer rubryki i opis
	Dane/informacje, które należy podać

	1. Wyjściowy(e) urząd(y) celny(e) 
	Nazwa i, jeżeli właściwe, miejsce urzędu celnego (urzędów celnych), zgodnie z rubryką nr 2 odcinków nr 1 i nr 2.

	2. Numer karnetu TIR
	Numer referencyjny karnetu TIR

	3. Nazwa organizacji międzynarodowej
	Nazwa i/lub symbol (logo) organizacji międzynarodowej

	4. Numery rejestracyjne pojazdu(ów) drogowego(ych), numery identyfikacyjne kontenera(ów)
	Numer rejestracyjny (numery rejestracyjne) pojazdu drogowego (pojazdów drogowych). Jeżeli dotyczy, numer identyfikacyjny  (numery identyfikacyjne) kontenera (kontenerów)

	5. Posiadacz karnetu (numer identyfikacyjny, nazwa, adres i kraj)
	Numer identyfikacyjny (ID), nazwa, adres i kraj posiadacza karnetu TIR. Szczegółowe informacje: patrz rubryka 3 na stronie 1 okładki karnetu.

	6. Zamknięcia celne są

    nienaruszone

    naruszone
	Stan zamknięć celnych. W odpowiedniej kratce należy wprowadzić znak „X”: w lewej, jeżeli zamknięcia celne są nienaruszone; w prawej, jeżeli zamknięcia celne są naruszone.

	7. Pomieszczenia(a) ładunkowe lub kontener(y) są

    nienaruszone

    naruszone
	Stan pomieszczenia ładunkowego (pomieszczeń ładunkowych) lub kontenera (kontenerów). W odpowiedniej kratce należy wprowadzić „X”: w lewej, jeżeli pomieszczenie ładunkowe (kontener) są nienaruszone; w prawej, jeżeli pomieszczenie ładunkowe (kontener) są naruszone.

	 8. Uwagi
	Ewentualne uwagi, spostrzeżenia

	9. Nie stwierdzono braku towarów

Towarów wyszczególnionych w pozycjach 10-13 brakuje (M) lub uległy zniszczeniu (D), zgodnie ze wskazaniem  w pozycji 12
	Rubrykę należy wypełnić poprzez wprowadzenie znaku „X” w lewej kratce, jeżeli nie stwierdzono widocznego braku towarów, lub w prawej kratce, jeżeli stwierdzono brak towarów. W drugim przypadku, należy również wypełnić rubryki od 10 do 13, wskazując których towarów brakuje lub które uległy zniszczeniu.

	10. (a) Pomieszczenie(a) ładunkowe lub kontener(y)
(b) Znaki i numery paczek lub artykułów
	(a) Numery identyfikacyjne pomieszczenia ładunkowego (pomieszczeń ładunkowych) lub kontenera (kontenerów) (jeżeli dotyczy)

(b) Znaki identyfikacyjne lub numery paczek lub artykułów

	11. Liczba i rodzaj paczek lub artykułów; opis towarów
	Dane zgodnie z podanymi w rubryce 10 odcinków nr 1 i nr 2

	12.  M lub D
	M – brakujące (missing), D – zniszczone (destroyed)

	13. Uwagi (dane dotyczące ilości towarów brakujących lub zniszczonych)
	Uwagi, informacje szczegółowe dot. ilości towarów brakujących lub zniszczonych

	14. Data, miejsce i okoliczności zdarzenia
	Data (w formacie dd/mm/rrrr), miejsce i opis okoliczności zdarzenia

	15. Środki podjęte dla umożliwienia kontynuacji operacji TIR

      nałożenie nowych zamknięć celnych:

liczba

opis

przeładunek towarów (patrz pozycja 16 poniżej)

inne
	W odpowiedniej kratce należy wpisać znak „X” oraz, jeżeli właściwe, wprowadzić inne informacje

	16. Jeżeli towary zostały przeładowane:

      opis zastępczego pojazdu drogowego/kontenera

(a) pojazd

numer rejestracyjny, pojazd uznany (tak, nie), numer świadectwa uznania, liczba i dane nałożonych zamknięć celnych

(b) kontener

numer identyfikacyjny
	(a) Numer rejestracyjny pojazdu. Jeżeli pojazd jest uznany dla przewozów TIR, w lewej kratce należy wpisać znak „X”, jeżeli nie – znak „X” należy wpisać w prawej kratce. Jeżeli dotyczy, należy wprowadzić numer świadectwa uznania oraz liczbę i dane identyfikacyjne nałożonych zamknięć celnych.

(b) Numery identyfikacyjne kontenera (kontenerów). Jeżeli kontener jest uznany dla przewozów TIR, w lewej kratce należy wpisać znak „X”, jeżeli nie – znak „X” należy wpisać w prawej kratce. Jeżeli dotyczy, należy wprowadzić liczbę i dane identyfikacyjne nałożonych zamknięć celnych.

	17. Władze, które sporządziły protokół zajścia

      Miejsce/Data/Pieczęć/Podpis
	Nazwa/tytuł oraz dane dot. władz, które sporządziły protokół zajścia; miejsce, data (w formacie dd/mm/rrrr), pieczęć i podpis

	18. Adnotacje następnego urzędu celnego,  którego dotyczy transport TIR

      Podpis
	Data (w formacie dd/mm/rrrr), pieczęć i podpis następnego urzędu celnego, w którym został przedstawiony transport TIR


� Poniższe opisy ograniczają się do kwestii wypełniania i obsługi odcinków karnetu TIR, a nie kontroli realizowanych przez poszczególne urzędy celne. W zakresie szczegółów dotyczących kontroli celnych, należy zapoznać się z artykułami Konwencji TIR, a także Notami Wyjaśniającymi i Komentarzami. Na przykład, kontrole realizowane przez urząd celny wyjściowy określone zostały w art. 19.


� Tu i dalej: w celu sprawdzenia, czy dane rubryki powinny być wypełnione w określonych sytuacjach, należy  zapoznać się  z opisami zamieszczonymi w Tabeli 1.


� Odniesienie do komentarza „Rozładunek towarów” do Noty wyjaśniającej 0.18.2


� Odniesienie do komentarza „Wypełnianie rubryki 26 odcinka nr 2 i pozycji 3 grzbietu nr 2 karnetu TIR” do Załącznika 1. 
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